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1. Lilkenneselvityksen tausta ja lahtokohdat

Liikkenneselvityksessé on tutkittu yleiskaavatasoisesti kahden vireilla olevan

osayleiskaavahankkeen liikenteellisia 1dhtokohtia Hollolassa Nostavan Mgy, R e T g e I Rl SALFAUSIELRA ¥
alueella. Osayleiskaavojen tavoitteita koskevien paatdsten mukaan Nostava- Vesda ”’“"jm-ﬁe = ooy 1 i N v f Pasano g, i xesm-f‘”
Tikkakallion osayleiskaavan alueelle tutkitaan n. 7000 asukkaan PR\ S ?N\émm Ptk =y i e > llm‘?m&mm
asemataajaman, henkildjunaliikennepaikan, Lahden kaupunkiseudun £ f R4, g ; KARPANEN mz@*”sop
multimodaaliterminaalin (raide-rekkaterminaali) ja yritysalueen sijoittamista. z (% finindy - > % Wopiintes AS;'{I:\BNTAUSTA
Kierrdtysalueen osayleiskaavassa tutkitaan seudullisen i . % a8
kiertotalousyritysalueen perustamista. Tutkitun liikkenneverkon tavoitteet on i o ek, ¥ ’
johdettu Nostava-Tikkakallion ja Kierratysalueen osayleiskaavojen seka . F'd H
Nostavan maankayttéselvityksen tavoitteista. Kaavojen mitoitusvuotena on - g '
kaytetty vuotta 2040. 4 poisy f Ettiner
Patomakt
Liikenneselvityksen tavoitteena on ohjata maankaytdén suunnittelua ja éfg 5 {
valittavia osayleiskaavaratkaisuja niin, etta liikkenneratkaisut ovat kestavia, , Sl 1 m_"""
lisdavat alueen saavutettavuutta ja parantavat liikennejarjestelman 1. Nd%tava 7-‘; NeOwmoen ¢ 2 R
yhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Kaava-alueiden tavoitteellinen “Tikkakallio W\ JOKMA ‘a% Vo
. . g \ % artioiaakso )
liikenneverkko tulee palvelemaan koko Lahden kaupunkiseutua. , it At o % o
Selvityksesséa on tutkittu/laadittu kaava-alueiden erilaisten toimintojen Harkzs ¢ "
sijoittuminen huomioiden: e~ A . b : .
+ Tavoitteellinen kokoojakatuverkko sekd kaavatilanteen toimintoihin ja ol T A S S : Ty S REENY |
liikenneverkon toiminnalliseen luokkaan soveltuvat nopeusrajoitukset - ’ * ' ’ B e
- Autoliikenteen liikennetuotokset kaava-alueiden rakentamisvaiheessa ja Kuva x. Osayleiskaava-alueiden rajaukset ja selvityksessa
kaavatilanteessa tarkasteltu liikenneverkko.

+ Valtatien 12 eritasoliittymien nopeus- ja jonoutumistarkastelut uuden
maankdytdn liikennetuotoksiin ja liikenne-ennusteisiin perustuen

« Sisddnajoliittymien toimivuus erityisesti raskaan liikenteen toimivuuden
ndkékulmasta

* Kokoojakatuverkon yleiskaavatasoiset tasausluonnokset ja tilavaraukset
raskaan liikenteen tarpeisiin

Osana selvitystd on arvioitu yleispiirteisesti kaavaratkaisuiden liikenteelliset
vaikutukset mm. lilkkenteen sujuvuuteen ja liikenneturvallisuuteen.



2. Nykytilanteen kuvaus

2.1 Lilkenneverkko

Nostava-Tikkakallion osayleiskaava-alue sijaitsee Nostavan alueella
rajoittuen pohjoisessa vt 12 kehatiehen (tarkein valtakunnallinen
tieyhteys), idassa Kerava-Lahti -rataan (Lahti-Helsinki —paarata) ja
lannessa Koivusillanjokeen. Kierratysalueen kaava-alue sijaitsee nykyisella
metsatalousmaalla, Nostavan eritasoliittyman alueella vt 12
lounaispuolella, idédsséd Koivusillanjokeen rajautuen. Aluetta rajaavat
nykyiset tie- ja raideyhteydet kiinnittdvat alueen Lahden-Helsingin
seutujen liikenteellisiin solmukohtiin.

Liikenneverkon hallinnollinen ja toiminnallinen
luokittelu

Vt 12 (Lahden Eteldinen Kehatie) muodostaa tarkastelualueeseen liittyvan
liikkenneverkon ita-lansisuuntaisen perusrungon ja toimii seka nyky- etta
tavoitetilassa selvitysalueen keskeisena yhteyten& Hollolan
kuntakeskukseen ja Lahden keskustaajamaan sek&@ Tampereen ja
Kouvolan suuntiin. Iddssé aluetta rajaava Lahti-Kerava -ratayhteys
tarjoaa alueelle logistiikka- ja materiaalivirtaetuja; raideyhteys
mahdollistaa maantie- ja raidekuljetusten yhdistdmisen maankaytén
kehittdmisen my6ta. Alueen luoteisosassa vt 12 ja kt 54 (Riihimé&entie)
yhdistava eritasoliittymé sekd vt 12 itdinen Nostavan eritasoliittymé
Nostava-Tikkakallion kaava-alueella ovat nykytilanteessa alueen keskeisia
liikenteellisid solmukohtia, joiden merkitys tulee kasvamaan kaava-
alueiden maankéaytén kehityksen mydétéa. Nostavan eritaso on
liittymatyypiltdan neliramppinen rombinen eritasoliittyma, jonka suorat
rampit johtavat Sillanrakentajantieltd Lahden Ala-Okeroisten ja Kouvolan
suuntaan, ja Yli-Peissalantieltd Hdmeenkosken ja Tampereen suuntaan.
Ristedvan tien ja ramppien liittymajéarjestelyt on toteutettu
kiertoliittyméana. Vt 12 kaistajarjestely alueellaon 1+1.

Toiminnallisella luokalla ilmaistaan liikennevaylan liikenteellista tarkeytta (vaylan
palvelutaso liikenteelle). Katujen toiminnallinen luokitus perustuu
lahtékohtaisesti yleiskaavassa kaytettavaan luokitukseen. Yksityisteiden
toiminnalliset luokat maaraytyvéat tarkeyden seké tien leveyden ja kunnon
mukaan (Vaylavirasto, 2022). Kaava-alueiden sisdinen nykyliikenneverkko on
paaosin yksityistiekuntien hallinnassa olevia yksityisteitd sekd muita
maastoliikenteelle sallittuja yhteyksid. Alueella kt 54 kiinnittyva, kierratysalueen
oyk-alueelle johtava yhteys on kantatien puoleiselta osuudelta (Paassillantie) n.
0,7 km matkalla kokoojakatutasoinen katuyhteys.

Yhdistetyt jalankulun ja pyoéréaliikenteen vaylat kulkevat alueella nykyisin kaava-
alueiden itapuolella Nostavantielld seka kt 54/vt 12 eritasoliittymé&n kohdalla
kantatien suuntaisesti Hollolan keskustaan. Alueella ei ole muita jkpp-yhteyksié.
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2. Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikkenneverkko

Autoliikenteen liikennemaarat

Kaava-alueiden nykyiselta liikkenneverkolta (pl. vt 12, mt 14033)
ei ole saatavilla avoimien tietoldhteiden lilkkennemaaratietoja.
Talla alemmalla paikallisverkolla liikennemaérien voidaan arvioida
olevan vain joitain kymmenia ajoneuvoja vuorokaudessa
nykytilanteessa. Ylemmaélla tieverkolla vt 12 kaava-alueiden
sisdiselld osuudella sekd Nostavan eritasoliittymassa
keskivuorokausiliikenne (KVL) on noin 9800 ajon./vrk ja raskaan
lilkkenteen osuus 12 %. Vit 12/kt 54 eritasoliittyméan kohdalla
liikennem&ard on 7250 ajon./vrk ja raskaan liikenteen osuus 14
% . Vt 12/kt 54 eritason liittymarampeilla likennemaaréa vaihtelee
valilld 1460-1920 ajon./vrk. Nostava-Tikkakallion oyk-alueen
eteldosassa mt 14033 (Koskimyllyntie) liikennem&&ra on nykyisin
véhéinen (n. 140 ajon./vrk).

Liikenneturvallisuus

Poliisin tietojen mukaan kaava-alueilla (vt 12) on tapahtunut
suurehkoista liikennemaarista huolimatta vuosien 2020-2024
valisend aikana vain yksi loukkaantumiseen johtanut tieliikenteen
onnettomuus (yksittdisonnettomuus, suistuminen) vt 12
Takamaantien pohjoispuolella. Vt 12 / kt 54 eritasoliittymassa on
tarkastelujaksolla sattunut yksi vakavaan loukkaantumiseen
johtanut (kohtaamisonnettomuus) ja useampi omaisuusvahinko-
onnettomuus, joista osa on eldinvahinko-onnettomuuksia.
Keskeiselld liikkenneverkolla ei ole selkeitd onnettomuuskasaumia.
Lilikenneympaérist6lla on todennékdisesti ollut vain vahéinen
vaikutus onnettomuuksien syntyyn.
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Kuva x. Oyk-alueet sekd nykyinen
maanké&yttd ja yhdyskuntarakenne
(ykr) Nostavan alueella.

Kaavatilanne ja maanomistus

Hollolan strategisessa yleiskaavassa 2020 (hyvaksytty 2021) Nostava-Tikkakallion alueelle on
osoitettu tydpaikka- ja asumisen seka tilaa vaativien elinkeinoalueiden toimintoja.
Kierratysalueen kaava-alueelle on yleiskaavassa osoitettu tilaa vaativien elinkeinojen
toimintoja, liséksi alue on osin osoitettu alueeksi, jolla tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa
kiertotaloutta ja jatteenkasittelyd harjoittava ekoteollisuus-/yritysalue. Jatteenkasittelyalueen
vaihemaakuntakaavassa (lainvoima 2023) kierratysalue on varattu seudulliselle
kierratyspuistolle.

Nostava-Tikkakallion oyk-alueella on voimassa Nostavan logistiikka-alueen sek& Nostavan
katuyhteyden asemakaavat. Osayleiskaava-alueiden ulkopuolella vt12 ja kt 54 rajaamassa
luoteisosassa on voimassa kaksi asemakaavaa. Lisédksi Nostava-Tikkakallion oyk-alue rajautuu
iddssd Nostavan taajamaan, jossa on voimassa kaksi asemakaavaa mt 14037 (Nostavantien)
varressa. Kuva x. Ote Hollolan strategisesta
yleiskaavasta Nostavan alueelta,
jota rajaavat vt 12, kt 54 ja Lahti-
Kerava -pddrata.

Alueella on sekd kunnan omistamaa etta yksityisomistuksessa olevaa maata. Nostava-
Tikkakallion kaava-alueella maa on suurimmaksi osaksi kunnan omistuksessa. Kunta on
ostanut méérdalan alueen tiloista kunnan omaan kédyttéén kaavoituksen tarpeita varten.
Tiealueet ovat valtion omistuksessa.

SiTowise




3. Tavoitteet

3.1 Kaavaratkaisut — kaavojen mitoitus

Osayleiskaavaratkaisujen mitoitusvuodeksi on asetettu 2040. Kaavojen
valmisteluaineistossa esitetyt laskelmat kerrosaloista ovat arvioituja lukuja
mahdollisesta rakentamisen maarasta. Kaava-alueet rajautuvat toisiinsa ja niiden
toiminnot on eristetty toisistaan suojavihervybhykkeella.

Nostava-Tikkakallio

Nostava-Tikkakallio osayleiskaavan rakentamisen painotus on asumisessa ja
teollisuustoiminnassa seké tydpaikka-alueissa. Naiden lisdksi on varattu runsaasti
alueita lahivirkistykseen, suojavihervydhykkeeksi sekd maa- ja
metséataloustoimintoihin.

Alueen pohjoisosa keskittyy erityyppisen asumisen mahdollistamiseen
aluetehokkuudella 0,05-0,3, mika tarkoittaa noin 405 000 kerrosneliometrid. Lisdksi
kaava-alueen reunalle varataan tilaa tydpaikkarakentamiselle, jota olisi mahdollista
toteuttaa 100 000 k-m2 aluetehokkuuden ollessa 0,3. Teollisuustoiminnalle osoitetulla
noin 86 hehtaarin alueella on varauduttu 170 000 kerrosnelidmetrin rakentamiseen.
Kokonaisuudessaan kaikkien toimintojen kerrosalaa on arvioitu toteutettavan 787 000
k-m2.

Kierratysalue

Kierratysalueen kaava-alueelle on osoitettu erilaisia tyépaikka-, elinkeino- ja
teollisuustoimintoja. Teollisuustoiminnot ovat toisistaan hyétyvien teollisuudenalojen
kiertotaloustoimintaa. Toimintojen sijoittelussa on kiinnitetty huomiota niiden
erityistarpeisiin ja -ominaisuuksiin kuten tilavaatimuksiin, sujuviin liikenneyhteyksiin ja
mahdollisiin ympéaristda hairitseviin seurauksiin. Yhtéalailla on huomioitu ympéaristdn
toiminnoille asettamat rajoitteet ja reunaehdot, jotka ohjaavat rakentamista. Yhteensa
alueelle on arvioitu toteutettavan 380 000 k-m2 rakentamista.

Rakennettujen alueiden lisdksi osa kaava-alueesta on varattu maa- ja metsatalouden
kdytto6n sekd maa-ainesten ottoalueeksi. Alueen lansireuna on lisaksi rajattu
suojaviheralueeksi.
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3. Tavoitteet

3.2 Tavoitteellinen kokoojakatuverkko ja
lilkenneyhteydet kaava-alueille

Autoliikenteen runkoverkko kaavatilanteessa
Lisataan sanallinen kuvaus kaava-alueen sisdisesté liilkenneverkosta

Yhteydet ylemmalle tieverkolle vt12/ kt 54 eritason kautta,
vertailu -

Tavoiteverkossa on tarkasteltu kahta vaihtoehtoista yhteytta kierratysalueelle;
tarkastelussa oletuksena on, ettd osa autoliikenteen tuotoksesta saapuu alueelle
paaasiallisen ajoyhteyden, vt12 Nostavan eritasoliittyman, lisdksi lannesta vt 12/kt
54 eritasoliittyman kautta jakautuen 1) pohjoisesta kt 54 -> kierratysalue ja 2)
etelasta kt 54 -> mt 14033 (Koskimyllyntie) -> kierratysalue (oletettu, etta
pienehkd osa tasta likennemaarasta on myds etelastd Nostava-Tikkakallion alueelle
saapuvaa liikennetta.

Kt 54 pohjoinen liikenneyhteys on esitetty kulkevaksi kt 54/Paassillantien
katuliittyman kautta ja eteldinen yhteys mt 14033 liittyman kautta kaava-alueille.
Pohjoisempi katuliittyma on n. 900 m etaisyydella vt 12/kt 54 eritasoliittymasta ja
eteldisempi maantieliittyma n. 3,5 km etéisyydella. Ajoyhteys kaava-alueelle
pohjoisen liittyman kautta on n. 5 km ja eteldisen liittyman kautta 8,5 km.
Paassillantien liittyman laheisyydessa (n. 200 m) sijaitsee toiminnassa oleva
pelastuslaitos. Paassilantien kautta kulkeva yhteys on liittyman puoleiselta
osuudeltaan nykyisin kokoojakatua ja loppuosa (pisin osa) yksityistieta. Eteldinen
tieyhteys on koko matkalta maantietd (yhdystie). Nain ollen pohjoisempi
tarkasteltavista liittymistd on kantatie/katu-liittyma ja eteldisempi
kantatie/yhdystie -liittyma.

Pohjoisemman yhteyden pituuskaltevuus on karkeasti mitattuna keskimaarin 2,8 %
ja eteldisen maantieosuuden 3,4 %. Pohjoisempi yhteys kulkee nykyisin
maaperalld, joka on suurimmaksi osaksi kalliomaata, hienoa hietaa ja savea ja
eteldinen puolestaan hienoa hietaa ja hiesua.
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3. Tavoitteet

3.2 Tavoitteellinen kokoojakatuverkko ja liikenneyhteydet kaava-
alueille

Yhteydet ylemmalle tieverkolle vi12/ kt 54 eritason kautta, vertailu 2/ 2

Raskaan liikenteen toimivuus

Pohjoinen yhteys, Paassillantie:

Etelainen

Liittyma Idhempé&na valtatien eritasoliittymé&a (900 m vs. 3,5 km),
mika parantaa kierratysalueen alueellista saavutettavuutta ja
liilkenno6itavyyttd reitilld erityisesti sujuvuuden nadkdékulmasta
(esim. pienempi liittymatiheys).

kaava-alueelle suuntautuvan raskaan liikenteen mahd.
lisddntyminen pelastuslaitosta ympardivalla verkolla -> pelastus-
ja uuden maankaytén tuottaman raskaan liikenteen
yhteensovittaminen / mitoittaminen vt12/kt 54 eritason eteldiselle
osuudelle vaatii jatkoselvittamista

Yhteyskokonaisuus (suurimmaksi osaksi yksityistieta) vaatii
merkittavia rakenteellisia parannuksia.

yhteys, mt 14033 (Koskimyllyntie):

Pidempi kokonaisajomatka, toisaalta arvioitu matka-ajallinen ero
pohjoisempaan yhteysvaihtoehtoon vain muutamia minuutteja,
yhdystietasoisena yhteytend soveltuvampi nykyinen tiegeometria,
Koko yhteys on maantieta (yhdystie), mika voi tukea tieyhteyden
parantamista lisdadntyvan raskaan liikenteen tarpeisiin ilman
hallinnollisia esteita.

Maapera (hieta ja hiesu): suurempi rakenteellinen vahvistus- ja
huoltotarve lisdédntyvan raskaan liikenteen tarpeisiin.

Tieyhteyksien parannustarpeet

Pohjoinen yhteys, Paassillantie:

Eteldainen

Soveltuvuus raskaan liikenteen ajoyhteydeksi edellyttaa
yksityistieosuuden muuttamista katualueeksi, mika parantaa
yhteyden valityskykya/palvelutasoa ja mahdollistaa
kunnallisen yllapidon, mutta tienpidon vastuiden muutoksiin
liittyvat hallinnolliset ja kustannuskysymykset ratkaistava.
Kokoojakadun kapasiteetti ja rakenne tulisi arvioida raskaalle
lilkenteelle soveltuvuuden osalta.

Maapera (kallio, hieta, savi) tarjoaa paaosin hyvan
kantavuuden, mutta savialueet voivat vaatia stabilointia.

yhteys, mt 14033 (Koskimyllyntie):

Alempaan tieverkkoon kuuluva yhdystie, jolla raskaan
liikenteen maara (kvl) on nykyisin vahéainen -> vaatii
rakenteellista parantamista, kun raskaan liikenteen méaaréan
arvioidaan lisdantyvan merkittavasti

Keskim. pituuskaltevuus (3,4 %) hieman suurempi kuin
Paassillantien yhteyskokonaisuudella (2,8 %), mutta ei
merkittava este.

Maapera (hieta ja hiesu) voi olla haasteellinen kantavuuden ja
routimisen kannalta.
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3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liikennetuotokset kaava-alueilla

Rakentamisvaihe

Rakentamisvaiheen aikaiset raskaan liikenteen liikennetuotokset on arvioitu massatasapaino- ja
rakennettavuusselvitysten kuutiomaaratietojen perusteella multimodaaliterminaalin ja
kierratysalueen osalta. Kierratysalueen kokonaistuotokseksi on arvioitu 1500 ajon./vrk ja Nostava-
Tikkakallion alueella (multimodaaliterminaali, tyépaikka-alueet) n. 500 ajon./vrk. Tuotosarviot on
esitetty tarkemmin taulukoissa x ja x.

Kaavojen lopputilanne

Tuotosarvioissa ja tuotosten teoreettisessa jakautumisessa tavoitteelliselle liikenneverkolle
(liikenteen suuntautuminen) on huomioitu Péijédt-Hdmeen liikennemallin liikenne-ennusteet.
Liikennemallin ennusteluvuissa ei ole huomioitu Nostavan alueen rakentumista, eli luvut kuvaavat
kaava-alueiden kohdalla ldpiajo-/kauttakulkuliikennettd. Ennustevuosien 2035 ja 2060 luvuista on
laskennassa kaavojen mitoitusvuodet huomioiden hyddynnetty keskiarvoa. Kaavatilanteen
tuotosarviot on laskettu kaavojen kerrosneliémé&ériin perustuen.

Kaavan toteutuneessa lopputilanteessa Nostava-Tikkakallion kaava-alueen liikennetuotokseksi on
arvioitu n. 22 900 ajon./vrk (raskasliikenne 9 %) ja kierratysalueen tuotokseksi n. 14 880 ajon./vrk
(raskasliikenne 27 %). Kokonaistuotokseksi on nain ollen arvioitu n. 37 800 ajon./vrk. Kaavojen
aluevarausten sijoittumiseen perustuen on arvioitu tuotosten jakautuminen liikenneverkolle (kuva
x); karttakuvassa esitetyt tuotosarviot perustuvat olettamukseen siita, ettd kumpikin kaava-alue on
toteutunut ja toiminnassa samanaikaisesti. Karkeasti n. 24 % kaava-alueiden
kokonaisliikennetuotoksesta on arvioitu saapuvan alueille vt 12/kt 54 eritasoliittyman kautta
(Paassillantien tai mt 14033 kautta). Osa esitetysta vt 12 eritasojen seka etelastd mt 14033 kautta
saapuvasta lilkkennetuotoksesta on liikenne-ennusteiden I&pikulkuliikennettd, joka kasvattaa
kokonaistuotosta alueella. Nostava-Tikkakallion oyk-alueen pohjoisosassa Tikkakalliontien osalta on
huomioitu radan itdpuolisen Nostavan taajaman asumisen toimintojen tuottama, Nostavan eritasoon
suuntautuva lapikulkuliikenne. Verrataan tuotosarvioita vuoden 2019-2021
vaihemaakuntakaavatyén meluselvityksen arvioihin (sdhképosti 10.11.2025).

Kaavatilanteen tuotosarviot
perustuvat osin Nostavan
maankdyttéselvityksen (2021) seké
konsultin laskentatydkalun tietoihin,
fjotka on johdettu Liikennetarpeen
arviointi maank&ytén suunnittelussa -
oppaan sekd yhdyskuntarakenteen
seurannan (YKR) aineistojen tiedoista.

Multimodaaliterminaalin ja
kierrdtysalueen rakentamisvaiheen
aikaiset tuotokset on arvioitu xxx
(Welado) ja xxx (Taratest) -
selvitysten tietoihin pohjautuen.
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3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liikennetuotokset kaava-alueilla
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3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liikennetuotokset kaava-alueilla

Kuvat x ja x. Arvio Nostava-Tikkakallion ja
kierrdtysalueen kaava-alueiden
lilkennetuotoksen jakautumisesta
liikenneverkolla osayleiskaavojen
lopputilanteessa. Verkkoesitykset kuvaavat
tilannetta, jossa oyk-alueet ovat toiminnassa
eri aikaan (toinen alueista on rakentunut
aiemmin Kuin toinen).
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3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liilkennetuotokset kaava-alueilla

Esimerkkikuva tuotoslukujen
esittdmistavasta. Lopullisessa raportissa
esitetdén liikennemdé&éréatiedot
esimerkkikuvan mukaisesti.

Liikennemaara: nykytila 2022 ja ennuste 2045

6 800
9 100 (7 %)
13 800 (17 %)

ULVILA

KVL 2022, ajon./vuorokausi

Valtakunnallinen ennuste:
KVL 2045, ajon./vrk (raskaan litkenteen osuus)

Valtakunnallinen ennuste + uusi maankdytto:
KVL 2045 ajon./vrk (raskaan liikenteen osuus)

% B siITowise



3. Tavoitteet

3.3 Rakentamisvaiheen lilkennetuotokset kaava-alueilla

Taulukko x. Liikennetuotosarviot skenaariotilanteittain rakentamisvaiheessa, multimodaaliterminaali, Nostava-Tikkakallio. Poistettavan maa-aineksen
maéaran tiedot pohjautuvat multimodaaliterminaalin raideliikenneselvityksen massatietoihin (Welado, 2025). Selvityksen tietojen mukaisesti osa alueelta
poistettavasta kiviaineksesta voidaan hyddyntaa alueen sisalla, mika pienentda kokonaiskuljetusten maéaraa (nettokuljetustarve n. 840 000 m3).
Taulukossa on esitetty kolme paaskenaariota: hidas, keskim&arainen ja nopea rakentamisvaihe, jotka havainnollistavat vaihteluvalia.

. . Arvioitu kiviaineksen maara 3 Rakentamisen Arvioitu raskas liikenne
S Qi (loyhtynyt, m?3) G SR (0] kesto (ajon./ vrk./ suunta)
Hidas 1.1 /35 m3 /180 vrk 924 000 35 180 vrk = 150 ajon./vrk
Keskitaso 1.3/ 25 m3/ 90 vrk 1 092 000 25 90 vrk = 480 ajon./vrk
Nopea 1.5/ 15 m?3 / 30 vrk 1260 000 15 30 vrk = 2 800 ajon./vrk

Taulukko x. Liikennetuotosarviot skenaariotilanteittain rakentamisvaiheessa, kierratysalue. Poistettavan maa-aineksen maaran tiedot pohjautuvat
kierratysalueen massatasapainoselvityksen massatietoihin (Taratest, 2025). Selvityksen laatija suosittelee tasoitusvaihtoehtoa VES.

Hidas skenaario, Nopea skenaario,

e Emelites nie (TEGEes; oletukset (x1.10 / 35 m3 / 180 vrk) *  oletukset (x1.50 / 15 m® / 30 vrk) *

VE1 = 3 200 ajon./vrk/suunta = 61 000 ajon./vrk/suunta

VE2 =~ 1 300 ajon./vrk/suunta

Q

25 000 ajon./vrk/suunta

Q

VES3 (suositus) = 740 ajon./vrk/suunta 14 000 ajon./vrk/suunta

*Léyhtymiskerroin / auton kapasiteetti / rakentamisen kesto

14
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3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liilkennetuotokset kaava-alueilla

Taulukko x. Liikennetuotosarviot kaavan toteutuneessa lopputilanteessa,

Nostava-Tikkakallio.

Aluevaraus S
tehokkuus

AK 0,5

AP-1 0,15

AP-2 0,05

A 0,3

AM/A 0,3

P 0,4

PY 0,5

KM 0,4

TP 0,3

TT 0,2

MT/TP 0,3

Multimodaaliterm.

AKR / AP -alueet, Nostavan 0.5/0.15

taajama

Kerrosala

314000
35000
4000
44000
8000
27000

14000
23000

100000

170000

44000

251 000

Asumisen
osuus (%)

90

100

100
90

100

30

100

Asukkaita

5650

450
50
650
150

150

Arvio raskaan
liikenteen
osuudesta

0,05
0,01
0,01
0,01
0,01
0,01

0,01
0,03

0,6

0,1

< 5%

Liikennetuotosarvioiden laskennassa on huomioitu radan itdpuolisen
Nostavan taajaman suunniteltu maankdytté. Oletuksena on, ettd
Nostavan taajaman pohjoisosan asumisen tuottamasta liikenteestd 30 %
on tyématka- ja 20 % ostosmatkaliikennettd. Edelleen oletetaan, ettd
Tikkakalliontielle suuntautuu Nostavan taajaman asuinalueilta vain osa
maankd&ytén tuottamasta tyé- (10 %) ja ostosmatkaliikenteestd (10 % ).
Tikkakalliontielle ei siis pddasiassa suuntautuisi ldpiajoliikenteend muuta
taajaman tuottamaa liikennettd, kuin tyé- ja ostosmatkaliikennettd.

Arvio asumisen kokonaistuotoksen lisdyksestd n. 700 — 770 ajon./vrk.

Arvio matkatuotoksesta

(ajon./ vrk)

9560

880

100
1120

200

2960

120
4790

1100

1840

20

210
770

23 670 ajon./ vrk

Arvio

matkatuotoksesta
(ajon./ vrk), raskas

liikenne
478
8,8
1
11,2
2
29,6
1,2
143,7

165

1101,6

210
30

2180 ajon./ vrk



3. Tavoitteet

3.3 Uuden maankayton liilkennetuotokset kaava-alueilla

Taulukko x. Liikennetuotosarviot kaavan toteutuneessa
lopputilanteessa, Kierratysalue.

Arvio
Aluevaraus Aluetehokkuus Kerrosala Raskaan liikenteen osuus Gl m?tkatuotoksesta m_atkatuotoksesta
(ajon. / vrk) (ajon./ vrk), raskas
liikenne
TPY 0,3 100000 0,25 6330 1582,5
TP-1 0,3 105000 0,25 6660 1665
T-1 0,2 175000 0,4 1890 756

14880 ajon./ vrk 4004 ajon./ vrk
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3. Tavoitteet

3.4 Kokoojakatuverkon tasaustarkastelu
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Kuva x. Tavoitteellisen kokoojakatuverkon sijoittuminen suhteessa
nykytilanteen maastonmuotoihin.

Kuva x. Kierréatysalueelle johtavien vaihtoehtoisten liikenneyhteyksien karkeita
suuntaa-antavia nykykaltevuuksia maaston korkeussuhdetarkasteluun perustuen.

SITowIise




18

3. Tavoitteet
3.4 Kokoojakatuverkon tasaustarkastelu
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Osayleiskaavavaiheen liikenneselvityksessa laadittu alustava yleispiirteinen tasaustarkastelu.

Kohdat, joissa pituuskaltevuus ylittaa yli 10%, on merkitty kartalle.

Jatkosuunnittelussa kiinnitettava huomiota tienlinjauksien massatasapainoon, jolla on vaikutusta
leikkaus-/tayttékustannuksiin.

Lisédksi tulee huomioida valitun suunnittelunopeuden ja mitoitusajoneuvon mukaiset geometrioiden
minimivaatimukset. Liittymaalueilla tulee varata riittavat ndkemaalueet.



3. Tavoitteet

3.5 Liikenteen toimivuus ja suuntautuminen

Vi12 eritasoliittymien jonoutuminen ja raskaan liikenteen
sujuvuus

Erityisesti kierrdtysalueen maankaytdn arvioidaan synnyttavan
merkittavasti raskasta liikennettd. Tama tulee huomioida erityisesti alueen
padkatujen ja liittymien mitoituksessa seka liikennéitavyyden etta
kadunvarsien pyséakdintimahdollisuuksien ndkdékulmasta. Lisaksi vt 12 on
valtakunnallisena tieliikenteen yhteytenad merkittava logistiikan kaytava.

Tuotosarvioiden perusteella on arvioitu 2+ 2 kaistaisen kapasiteetin
riittdvyyttd eritasoissa ja ndiden véliselld tieosuudella uuden maank&ytén
ndkbkulmasta -> alustavan tarkastelun perusteella kapasiteetissa ei ole
puutteita, jonoutumista ei havaittavissa.

Liikenteen suuntautuminen lopputilanteessa

Laaditaan vastaava kaavioesitys toteutuneen

19 . ”_H = : kaavatilanteen liikenteen suuntautumisesta SITOVIISE

Kuva 8: Focuksen likennetuotoksen suuntautuminen lopputilanteessa.




3. Tavoitteet

3.5 Liikenteen toimivuus ja suuntautuminen

Vi12 ja eritasoliittymien toimivuustarkastelut

PTV Vissim 25 -mikrosimulaattorilla laadittiin toimivuustarkastelut.
Tulokset perustuvat viiden eri simulaation keskiarvoihin. Ennen
kutakin ajoa verkkoa esikuormitettiin 15 minuutin ajan
likennemaaralla, joka vastaa 80 % huipputunnin
mitoitusliikenteesta (skaalattuna 15 minuutin jaksolle).

Raportissa esitetdan keskimaaraiset ajonopeudet ja jonotilanteet
Vi12:lla seké eritasoliittyman alueella.

Simuloinnin liikenneolettamat:
*  Vi12:n huipputunnin liikennemaéraksi on kaytetty noin 10 %
vuorokausiliikenteesta, josta suurin osa on lapikulkuliikennetta.

VE1 (kaavat toteutuneet)

+ Viti12:lle on lisatty raskasta liikennettd noin 400 ajoneuvoa,
ohjattuna eritasoliittymé&n kautta kierratysalueen suuntaan
(200 etelasta, 200 pohjoisesta), ja 140 henkilbautoa.

* Kierratysalueelta Vt12:lle on k&aytetty vastaavaa
likennemaaraa ja suuntautumista, eli yhteensa 400 ajoneuvoa
(200 eteldaan, 200 pohjoiseen).

VE2 (kaava-alueiden rakentamisvaihe)

+ Kierratysalueelle ohjattu runsaammin raskasta liikennettd, noin

600 ajoneuvoa (300 etelasta, 300 pohjoisesta).

SITowIise



3. Tavoitteet

3.5 Liikenteen toimivuus ja suuntautuminen

VE1 (toteutuneen kaavan lopputilanteen liikenne)

Vi12 ja eritasoliittymien toimivuustarkasteluiden (alustavat) simulaatiotulokset

Kuvassa esitetty keskimddrdiset ajonopeudet sekd kdytetyt liikennemd&éarét ja
suunnat.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg.Total,All) [km/hl

B < 10000
W 000
B - 0000
< 40.000
< 50,000
< 60,000
< 80,000
B - 00000
B 20000
. < MAX
- undefined

Keskimd&éardisid jonoutumisia ei verkolle syntynyt,
maksimijonopituudet vain 35-39 m. Ei vaaraa
jonoutumisesta vt12:lle asti simuloiduilla
liikennem &drilld.

Vti2:lla on 100 km/h nopeusrajoitus, mutta
runsas raskaanliikenteen m&ard rajoittaa sen
80 km/h.

Ajonopeustuloksista voidaan huomata, etté
vt12:lla eritasoliittymédn kohdalla
keskimd&éardinen nopeus pysyy melko tasaisena.
Keskimddrdinen nopeus laskee liityntdramppien
ldheisyydessé raskaanliikenteen liittyessd tielle.

SiTowise



3. Tavoitteet

3.5 Liikenteen toimivuus ja suuntautuminen

VE2 (kaava-alueiden rakentamisvaiheen lilkenne)

Vi12 ja eritasoliittymien toimivuustarkasteluiden (alustavat) simulaatiotulokset

Kuvassa esitetty keskimddrdiset ajonopeudet sekd kdytetyt liikennemd&éarét ja
suunnat.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg.Total,All) [km/hl
< 10,000

W <0000
I - 30000
< 40,000
< 50,000
< 60,000
< 80,000
B - 00000
B - 20000
- = MAX
B indefined

Keskim&érdisid jonoutumisia ei verkolle syntynyt,
maksimijonopituudet 50-70 m. Ei vaaraa
jonoutumisesta vt12:lle asti simuloiduilla
liikennem &drill4.

Vti2:lla on 100 km/h nopeusrajoitus, mutta
runsas raskaanliikenteen m&érd rajoittaa sen
80 km/h.

Ajonopeustuloksista voidaan huomata, etté
vt12:lla eritasoliittymédn kohdalla
keskimd&éardinen nopeus pysyy melko tasaisena.
Keskimddrdinen nopeus laskee liityntdramppien
ldheisyydessd raskaan liikenteen liittyesséa
tielle. VE2:n suurempi raskaan liikenteen osuus
ilmenee nopeuksien alenemisena ja
vaikutusalueen laajentumisena.

SiTowise
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4. Toimenpide-ehdotukset

XXXX
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5. Yhteenveto ja johtopaatokset

5.1 Liikenteellisten vaikutusten arviointi

5.2 Suositukset jatkotoimenpiteiksi
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